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Zur fehlenden Sinnhaftigkeit
des B 248-Ausbaus (Uberholspuren mit Kreisel bei Liisen)
zwischen Grabow und Miiggenburg

a) Der Ausbau ist eine von rd. 15 Malnahmen (7 Ortsumgehungen, 8 Uberholabschnitte 3-spurig)
zwischen Lichow (Wendland) und Lineburg. Die Reisegeschwindigkeit soll um knapp 5 km angehoben
und dadurch die Fahrzeit rechnerisch um ca. 3 Min. verklrzt werden.

Es werden jedoch mind. 8 neue Kreisel erforderlich. Jeder verlangert die Fahrzeit fir Pkw‘s automatisch
um mind. 20 s, somit um 2 Min. und 40 s.

Die netto-Fahrzeitersparnis von 20 s entfallt, sobald ein weiterer Kreisel erforderlich ist oder man durch
einige Kreisel mit Wartezeit fahrt (Wartepflicht-Stop vor einem Fahrzeug im Kreisel).

Dieses Nullsummenspiel hat dann rd. 100 - 170 Mio € gekostet, je nach Anzahl von erforderlichen
Briicken. Bis die 15 MaBnahmen realisiert sind, hat sich die Reisegeschwindigkeit auf der B 248/
B216 durch Inbetriebnahme der A 39 und A 14 ohnehin erhoht, weil die Verkehrsbelastung nach

Prognose der StraBenbauverwaltung durch die BAB’s abnimmt, besonders beim Schwerverkehr.

Fur Lkw’s wird sich eher ein Fahrzeitverlust ergeben, weil der Zeitgewinn durch die Ortsumgehungen
geringer sein wird als der Zeitverlust durch die Kreisel.

Wenn man beispielsweise vom Ortsausgang Grabow am Haidberg (Waldrand) bis zum Ortsschild
Luchow die ganze Zeit hinter einem Lkw hinterher fahrt, ist man 22 s schneller, weil es den Lisener
Kreisel derzeit noch nicht gibt. Der Lkw ist ebenso schneller. Jeder Kreisel auf freier Strecke erfordert
mehrere km lang eine ungestérte Geschwindigkeit von 100 km/h, um den Fahrzeitverlust aufzuholen.

Daher erubrigt sich der o.a. Ausbau, der im Bundesverkehrswegeplan nicht enthalten ist — das Land
entscheidet dartber allein.

b) Diese 15 MalRnahmen sind im Gesamtkonzept von 2009 dargestellt, konzipiert weit vorher. Zwi-
schenzeitlich hat sich jedoch ganz viel in unserer Gesellschaft verandert: Atomausstieg, Abschaltung
der Kohlekraftwerke, Naturkatastrophen, Klimawandel, Internethandel, E-Mobilitat, viel zu viele SUVs,
politische Richtungsanderungen, usw..

Der Ausbau ist daher nicht mehr zeitgemaR, wie es die Landrétin richtig sieht. Es dirfte positiv in Han-
nover ankommen, wenn man seine alten Konzepte hinterfragt und anpasst statt riickwartsgewandt
agiert.

Hinzu kommt in Zeiten des gerade in den letzten Jahren extrem angewachsenen Internethandels, dass
die Beginstigung des Kaufkraftabflusses durch schnellere Verkehrsverbindungen zum Oberzentrum
neu bewertet werden muss.

c) Die E-Mobilitat wird nach den Vorhersagen der Fachleute den Verkehrsfluss verstetigen, weil
Uberholvorgange uberproportional viel kostbaren Batteriestrom erfordern, besonders bergauf.

d) Nach den Richtlinien werden die Stralen in StralRenkategorien eingeteilt, denen Entwurfsklas-
sen zugeordnet sind, u.a. abhangig vom Verkehrsaufkommen. Das Verkehrsaufkommen ist ab dem
Uelzener Kreisel Richtung Dannenberg (Elbe) allerdings um 25 % zu niedrig, um die Entwurfsklasse 2,
die einen 3-spurigen Ausbau erlaubt, anzuwenden. Erst wieder im spateren Verlauf Richtung Liineburg
wird die Voraussetzung erflllt. Die Begrindung der Stralenbauverwaltung fir EKL 2 lautet:

,vor dem Hintergrund der angestrebten Ertlichtigung der B 248 zwischen Liichow und Lineburg durch die Schaffung von gesi-

cherten Uberholmdglichkeiten und die damit verbundene Steigerung der Verkehrssicherheit ist der Regelquerschnitt RQ 11,5+
jedoch erforderlich. Eine Abstufung in die niederrangige Entwurfsklasse EKL 3 ist somit nicht zielfihrend.”

Ob das Land bundeseinheitliche Richtlinien insbes. bei Bundesstralien ignorieren darf, wird bezweifelt.



e) Die Abzweigung nach Muggenburg am Friedhof wird durch den Ausbau erheblich gefahrlicher,
weil die Uberholspur den Plater Berg hinauf erst kurz vorher und zudem vor einer Kurve endet. Wie
hoch die Uberholgeschwindigkeit tatsachlich ist und welche Fahrzeuge noch tberholt werden sollen,
ggf. bis in die Sperrflache hinein, kann man als Wartepflichtiger aus Richtung Miggenburg kaum richtig
einschatzen. Meistens wird sie unterschatzt, was die Unfallgefahr deutlich erhéht. Gerade wenn eine
langere Fahrzeugkolonne den Plater Berg hinauf fahrt ist jeder versucht, noch vor dieser los zu fahren.
Es kommt gleich doppelt zu riskanten Fahrmandvern. Dass Uberholende nur die erlaubten max. 100
km/h fahren, ist realitatsfern, besonders angesichts der kurzen Uberholstrecke.

Am anderen Ende der Uberholspur Richtung Grabow kénnen durch den beidseitigen Wald auf dem
Haidberg und der dadurch nicht einsehbaren Kurve ebenfalls gefahrliche Situationen durch die be-
schriebenen riskanten Uberholmandver entstehen, zumal es sich im Wald auch um einen hoch frequen-
tierten Wildwechselabschnitt fiir Rehe, Wildschweine und Wdlfe mit (It. Jagdpachter) 10 bis 15 Wildun-
fallen pro Jahr handelt.

f) Durch den Ausbau ergeben sich negative Veranderungen fir die Dorfstrallen. So wird u.a.

B 248-Verkehr auf die Dorfstrale Gollau-Lusen verlagert, weil man erst zum Lisener Kreisel fahren
muss, um auf die Bundesstralte zu gelangen, so auch der I[dw. und der Landhandelsverkehr, die Schul-
busse und sonstiger Ziel- und Quellverkehr; ein Dorfstral3enausbau wird erforderlich

g) Der auf 3 m zu verbreiternde Radweg entlang der Plater Steigung soll auch den Idw. Verkehr
aufnehmen. Die Planung ist fur beide Verkehrsteilnehmer keine annehmbare Losung. Am Lusener Krei-
sel enstehen sogar gefahrliche Situationen fir beide.

h) Der mittelstéandige und lange ansassige Familienbetrieb in Lisen, der auf Pferdezucht und Pen-
sionspferdehaltung ausgerichtet ist, verliert neben den hohen Betriebsflachenabgaben auch noch das
grolde Ausreitgelande jenseits der B 248, weil Pferde nicht durch den Lisener Kreisel gefiihrt werden
kénnen, weder von Erwachsenen noch von den jugendlichen Reiter:innen. Der Strallenausbau greift
schwer und unertraglich in diesen Betrieb ein.

i) Nach dem Erlauterungsbericht (Ziff. 2.5) werden die Schadstoffemissionen durch den o.a. Aus-
bau vermindert. Schon der gesunde Menschenverstand lasst keinen Zweifel daran aufkommen, dass
ein gleichmafig flieRender Verkehr weniger Schadstoffe abgibt als derselbe Verkehr, wenn er zusatzlich
durch einen Kreisel geschickt wird.

Es werden u.a. Bremsabrieb, Kupplungsabrieb und Reifengummi freigesetzt, im Kreisel besonders
durch die enge Kurvenfahrt, also insbes. in die Umwelt gelangendes Mikroplastik. Hinzu kommen die
zusatzlichen Abgase durch Geschwindigkeitsveranderungen. Das alles findet auf freier Strecke statt,
von 100 auf 25 auf 100 km/h.

Durch einen (Bergauf-)Uberholvorgang entstehende Emissionen sowie der Ressourcenverbrauch durch
mehr Kraftstoff bzw. mehr Batteriekapazitat, Verschleils am Stralenkdrper im Kreisel, am Fahrzeug, etc.
kommen hinzu.

Zum Thema Mikroplastik wird u.a. auf folgende Veréffentlichungen hingewiesen:

.Bremsabrieb: Die unterschatzte Gefahr* des Bundesamtes fir Umwelt BAFU der Schweiz oder ,Rei-
fenabrieb sorgt fiir Tausende Tonnen Mikroplastik allein in Osterreich®, Studie der Wiener Universitét fiir
Bodenkultur (Boku) oder ,,Abrieb von Autoreifen Mikroplastik weht um die Welt®, bis in die Antarktis, Arti-
kel im Spiegel v. 15.07.2020 mit weiteren Nachweisen.

Es ist nicht nachvollziehbar, dass der vor rd. 20 Jahren mit der damaligen Landespolitik geplante
3-streifige Ausbau nach den wesentlich veranderten heutigen duBeren gesellschaftlichen Rah-
menbedingungen und politischen Zielen immer noch sinnvoll und erforderlich sein soll.

Die in Rede stehende Ausbauplanung mit nicht nachgewiesenem Zeitgewinn, mit hohen Sicher-
heitsrisiken, mit einem schweren Eingriff in einen mittelstandigen Betrieb und mit der erhebli-
chen Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch die Beseitigung von 100 landschaftsbild-
pragenden Baumen (Erl. Bericht Ziff. 5.3), kann bei verstandiger Wiirdigung aller Probleme u.E.
nur eingestellt werden, so dass dem Steuerzahler keine weiteren Kosten entstehen.
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